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Аннотация.		 Рассмотрены	 результаты	 систематизации	 и	 анализа	 различных	 ис-
точников,	 содержащих	информацию	об	активности	и	опасности	про-
явления	обвально-осыпных	процессов	на	автомобильных	дорогах	Че-
ченской	Республики	за	2008–2022	гг.	Наибольшая	обвально-осыпная	
активизация	 (c	 материальным	 ущербом)	 на	 дорогах	 республики	 на-
блюдалась	в	2016–2017	гг.	Максимальное	число	случаев	активизации	
было	приурочено	к	весенне-летнему	периоду	и	в	основном	обуслов-
лено	обильными	атмосферными	осадками.	Охарактеризованы	усло-
вия,	причины,	активность	и	опасность	обвально-осыпных	проявлений	
на	дорогах	республики.	За	изучаемый	период	времени	зафиксирова-
но	около	70	таких	проявлений	(с	материальным	ущербом),	произошед-
ших	на	автомобильных	дорогах,	проходящих	по	территории	Веденско-
го,	Итум-Калинского	и	Шатойского	административных	районов	респуб-
лики.	Приведены	сведения	об	активности	и	масштабах	произошедших	
за	изученный	период	обвально-осыпных	деформаций	и	разрушений	
полотна	дорог	в	этих	районах.	Наибольшая	обвально-осыпная	активи-
зация	наблюдалась	на	дорогах	Шатойского	района	(более	40	проявле-
ний).	Отмечено,	что	объемы	обвально-осыпных	масс	на	дорогах	рес-
публики	в	основном	варьировали	в	пределах	от	100	м3	до	17,5		тыс.	м3.	
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Наиболее	крупный	обвальный	процесс	(30,0	тыс.	м3)	зафиксирован	14	
октября	2008	г.	на	автодороге	«Грозный	–	Шатой»	Шатойского	района.	
Выявлены	участки	дорог,	где	обвально-осыпные	проявления	периоди-
чески	 наблюдались	 в	 разные	 годы.	 Протяженность	 участков	 автомо-
бильных	 дорог	 республики,	 испытавших	 воздействие	 обвально-осып-
ных	 процессов,	 составила	 1,452	 км,	 из	 них:	 дороги	 с	 твердым	 пок-
рытием	—	0,546	 км,	дороги	без	покрытия	—	0,906	 км.	Максимальная	
протяженность	участков	автомобильных	дорог	республики,	испытавших	
воздействие	обвально-осыпных	процессов	отмечалась	в	2016	и	2017	гг.	
Анализ	социально-экономических	последствий	произошедших	обваль-
но-осыпных	активизаций,	позволяет	сделать	вывод	о	довольно	низкой	
степени	их	опасности	для	автомобильной	сети	республики.

Ключевые	слова:		 обвально-осыпные	 процессы,	 автомобильные	 дороги,	 активность,	
опасность,	обвалы	и	осыпи
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Abstract.	 The	results	of	systematization	and	analysis	of	various	sources	containing	in-
formation	on	the	activity	and	danger	of	rockslides-screes	processes	on	the	
roads	of	the	Chechen	Republic	in	2008–2022	are	considered.	The	greatest	
rockslides	and	talus	activation	(with	material	damage)	on	the	roads	of	the	re-
public	was	observed	in	2016–2017.	The	maximum	number	of	activation	cas-
es	was	in	spring-summer	period	and	was	mainly	due	to	heavy	precipitation.	
The	conditions,	causes,	activity	and	danger	of	rockslides	and	screes	mani-
festations	on	the	roads	of	the	republic	are	characterized.	During	the	studied	
period,	about	70	cases	(with	material	damage)	were	recorded	on	highways	
passing	through	the	territory	of	the	Vedensky,	Itum-Kalinsky	and	Shatoy	ad-
ministrative	districts	of	the	republic.	Information	is	given	on	the	activity	and	
extent	of	rockslides-screes	deformations	and	roadbed	failures	in	these	ar-
eas	during	the	studied	period.	The	greatest	rockslides	and	screes	process-
es	activation	were	observed	on	the	roads	of	the	Shatoy	district	(more	than	
40	cases).	It	was	noted	that	the	volume	of	rockslides	and	screes	masses	on	
the	roads	of	the	republic	mainly	varied	from	100	m3	to	17.5	thousand	m3.	
The	 largest	 collapse	process	 (30.0	 thousand	m3)	was	 recorded	on	Octo-
ber	14,	2008	on	the	Grozny-Shatoy	highway	in	the	Shatoy	district.	Sections	
of	roads	where	rockslides	and	screes	were	periodically	observed	in	differ-
ent	years	have	been	identified.	The	length	of	the	sections	of	the	republican	
highways	affected	by	rockslides-screes	processes	amounted	to	1,452	km,	
of	which:	paved	roads	—	0.546	km,	unpaved	roads		—	0.906	km.	The	maxi-
mum	length	of	sections	of	the	republican	highways	affected	by	rockslides-
screes	processes	was	noted	in	2016	and	2017.	The	analysis	of	the	socio-
economic	consequences	of	the	rockslides-screes	processes	that	have	oc-
curred	allows	us	to	conclude	that	their	degree	of	danger	to	the	automobile	
network	of	the	republic	is	quite	low.

Keywords:	 rockslides-screes	 processes,	 highways,	 activity,	 danger,	 rockslides	 and	
screes	
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Введение
Согласно СП 116.13330.2012 «Инженерная защита 

территорий, зданий и сооружений от опасных геологических про-
цессов. Основные положения. Актуализированная редакция СНиП 
22-02-2003», под обвалами понимается отрыв масс горных пород 
склонов, бортов и их падение вниз под влиянием силы тяжести с 
опрокидыванием и перекатыванием без воздействия воды. Крутиз-
на склонов, на которых образуются обвалы, составляет 45° и бо-
лее. Осыпи образуются на склонах крутизной более 30° [1–3]. С ан-
тропогенным фактором связано до 80 % современных обвалов [3–
8]. В  научной литературе подробно описаны условия образования и 
развития обвально-осыпных процессов.

Сильно расчлененный рельеф большей части Чеченской Рес-
публики с мозаичной, блоковой структурой (с переслаиванием пес-
чаников и известняков с глинами) на фоне изменяющихся природ-
но-климатических факторов, активной антропогенной деятельнос-
ти и высокой сейсмичности территории, способствуют образованию 
обвалов и осыпей в низко- и среднегорной зонах республики (Ве-
денский и Шатойский районы) и в высокогорье (Итум-Калинский 
район) [9–12].

Низкогорная часть республики представлена цепью низкогор-
ных моноклинальных хребтов Черных гор, сложенных в основном 
мягкими, легко размываемыми глинистыми породами палеогено-
вого, неогенового и верхнемелового возраста [13]. Среднегорный 
рельеф представлен Скалистым хребтом, вдоль эскарпа которого 
сосредоточены крупные скопления обвально-глыбового материа-
ла [14, 15], состоящего в основном из доломитов верхней юры и 
плотных известняков. Иногда встречаются известняковые брекчии, 
пачки мергелей, глин и песчаников. Между Скалистым и Боковым 
хребтами расположена Северо-Юрская депрессия, в пределах кото-
рой широко развиты обвально-осыпные процессы. Она охватыва-
ет средне и высокогорную зоны структурно-эрозионного рельефа 
республики и сложена нижне-и среднеюрскими моноклинальными 
толщами песчаников и глинистых сланцев. Легко разрушающиеся 
породы (глинистые сланцы, глины и др.) слагают склоны внутри-
горных котловин и продольных долин. Высокогорная часть респуб-
лики представлена системой Бокового хребта, сложенного нижне-
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юрскими отложениями (сланцы, песчаники, алевролиты, кварциты 
и др.). Крутые склоны, с сильно дислоцированными и трещинова-
тыми породами способствуют здесь сильному выветриванию и об-
разованию многочисленных обвалов и накоплению мелких и круп-
ных осыпей [16]. По данным [10, 11, 16], в высоко- и среднегорной 
части республики пораженность обвально-осыпными процессами 
достигает 3 %, а на отдельных участках и 10 %, а в низкогорье она 
составляет менее 1 %.

Данные мониторинговых наблюдений ФГБУ «Гидроспецгео-
логия» показывают [11, 16–20], что максимальная обвально-осып-
ная активность в республике наиболее интенсивно происходит с 
мая-июня по октябрь месяцы и зависит, в основном, от метеоусло-
вий (количества выпадающих осадков). Одним из триггеров обваль-
но-осыпной активизации является хозяйственная деятельность, свя-
занная со строительством, реконструкцией и эксплуатацией дорог. 

Целью настоящего исследования является оценка степени ак-
тивности и опасности проявления обвально-осыпных процессов на 
автомобильных дорогах Чеченской Республики за 2008–2022 гг. 

Одними из основных задач, решаемых в данной работе, явля-
ются: 

— характеристика основных условий и причин акти-
визации обвально-осыпных процессов на автомо-
бильных дорогах республики; 

— изучение активности и опасности проявления этих 
процессов на автодорогах республики.

Материалы и методы исследований
Основным методом, используемым в данной рабо-

те, стал анализ различных материалов, содержащих информацию 
об активности и опасности проявления обвально-осыпных процес-
сов на автомобильных дорогах Чеченской Республики. При анализе, 
кроме литературных источников, использованы данные Центра го-
сударственного мониторинга состояния недр (ГМСН) ФГБУ «Гид-
роспецгеология» [11, 16–20] за 2008–2022 гг. В ходе работы было 
собрано и обработано около 70 описаний наиболее значимых об-
вально-осыпных проявлений, произошедших за изученный период 
времени, что позволило с достаточно высокой степенью достовер-
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ности оценить активность и опасность проявления обвально-осып-
ных процессов на дорогах Чеченской Республики. 

В исследовании дополнительно были использованы следую-
щие материалы (далее – отчеты):

— отчет о результатах работ по объекту 6-06/07 «Веде-
ние государственного мониторинга состояния недр 
территории Южного федерального округа в 2008–
2010 гг.». Книга 2 (ЮРЦ ГМСН ФГБУ «Гидроспец-
геология», Ессентуки, 2011); 

— геологический отчет по объекту «Государственный 
мониторинг состояния недр территории Южного и 
Северо-Кавказского федеральных округов в 2011–
2013 гг.». Книга 2 (ЮРЦ ГМСН ФГБУ «Гидроспец-
геология», Ессентуки, 2013); 

— геологический отчет о результатах выполненных 
работ по объекту «Государственный мониторинг со-
стояния недр территории СевероКавказского ФО в 
2014–2015 гг.». Книга 1 (ЮРЦ ГМСН ФГБУ «Гид-
роспецгеология», Ессентуки, 2015). 

Ведение государственного мониторинга состояния 
недр на территории Чеченской Республики в период 2008–2022 гг. 
осуществлялось организациями ООО «СервисСтрой», ООО «Рос-
геоинжиниринг», ООО «Центр ГИДИС». 

Для указания местоположения, произошедших на автомо-
бильной дороге обвально-осыпных проявлений, использовались 
значения километрового знака (пикета), обозначающего (согласно 
ГОСТ 32869-2014) нумерованную точку разметки расстояния на до-
роге (отрезок дороги между смежными пикетными знаками равен 
100 м).

результаты исследований и их обсуждение
На распределение и конфигурацию дорожной сети 

республики, ее разветвленность и протяженность повлияло значи-
тельное количество факторов, таких как: административно-терри-
ториальное деление территории республики, сложные рельеф и ин-
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женерно-геологические условия местности, наличие большого ко-
личества малых и средних рек. В горной части республики автодо-
роги проложены в основном вдоль водотоков, которых на террито-
рии республики насчитывается 3 198 [10].

Согласно статистическим данным на 01.01.2022 г., на балан-
се Министерства автомобильных дорог Чеченской Республики 
находится 349 дорог (рис. 1), из них 3102,8 км — с асфальтобетон-
ным покрытием, 1115,0 км — с гравийным покрытием, 187,1 км — с 
естественным покрытием. По горной местности проходит 37 % до-
рог от общей протяженности региональной сети. Активизация об-
вально-осыпных процессов затрудняет строительство, реконструк-
цию и эксплуатацию автомобильных дорог, вызывает их разруше-
ние и перекрытие рыхлообломочным материалом, требует создания 
дорогостоящих противообвальных сооружений. 

На территории республики наибольшая вероятность обвалов и 
камнепадов с возможным поражением людей и автотранспорта су-
ществует на автодорогах Шатойского и Итум-Калинского районов 
(«Грозный – Шатой», «Шатой – Ушкалой – Итум-Кали», «Шатой – 
Дай – Кири», «Дачу-Борзой – Зоны – Шатой», «Итум-Кали – Хача-
рой-Эхк», «Борзой – ИтумКали» и др.) [9, 10].

Согласно данным [5, 7, 9–11, 16–20] приведем краткое описа-
ние обвально-осыпной активности на автомобильных дорогах рес-
публики. 

В 2008 г. активность изучаемых процессов была ниже сред-
немноголетней (выявлено четыре проявления) и, вероятно, в значи-
тельной степени она была вызвана землетрясением, произошедшим 
в Чеченской Республике 11 сентября 2008 г. В 2009 г., несмотря на 
летние ливневые дожди, обвально-осыпная активность на дорогах 
республики была очень низкой. Такой же она осталась в 2010 и 2011 
гг., не было зафиксировано ни одного значимого проявления. Низ-
кие значения активности фиксировались и в 2012 г. (было выявлено 
два проявления), несмотря на затяжные ливневые дожди. Неболь-
шой она была и в 2013 г. В этот год на грунтовых дорогах респуб-
лики было выявлено три активных обвально-осыпных участка. От-
носительно небольшие показатели обвально-осыпной активности 
(ниже среднемноголетних) были характерны для летнего периода 
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Рис. 1.    Административная карта Чеченской Республики.
Fig.	1.	Administrative	map	of	the	Chechen	Republic.	

Источник:	 	 http//www.chechenskaya-respublika-s-gorodami-i-selami-na-karte.jpg.
Source:	 	 http//www.chechenskaya-respublika-s-gorodami-i-selami-na-karte.jpg
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2014 г. На дорогах «Дай – Шатой» и «Грозный – Шатой» в это время 
было выявлено шесть значимых проявлений. В 2015 г. активность 
обвально-осыпных процессов по республике была очень низкой, 
выявлен один участок дороги, где произошел камнепад. В  2016  г. 
в горных частях республики отмечалась очень высокая активность 
обвально-осыпного процесса (17 проявлений). Она была обуслов-
лена большим количеством осадков, выпавших за первые 8 месяцев 
2016 г. и превысивших количество осадков за весь 2015 г. В  2017 г. 
обильное увлажнение горных территорий республики атмосферны-
ми осадками ливневого характера и техногенные нарушения гео-
логической среды опять привели к многочисленным (18 проявле-
ний), но не всегда опасным, обвально-осыпным активизациям на 
дорогах республики. Низкая активность изучаемых процессов на-
блюдалась в 2018 г. В летний период, после выпадения значитель-
ного количества атмосферных осадков, было зафиксировано пять 
активных осыпных проявлений, не оказавших существенного воз-
действия на дорожную сеть. Небольшое количество атмосфер-
ных осадков, выпавших в 2019 г. практически исключили обваль-
но-осыпные активизации на дорогах республики в этом году (вы-
явлено одно проявление). Низкая активность изучаемых процессов 
отмечалась в весенне-летний период 2020 г. Три активных обваль-
но-осыпных участка зафиксированы в области средне-низкогорно-
го рельефа и один — в области высокогорного. Среднемноголетний 
уровень обвально-осыпной активности (семь проявлений) наблю-
дался в мае 2021 г. В связи с дефицитом осадков в весенне-летний 
период 2022  г., на дорогах республики не было зафиксировано зна-
чимых обвально-осыпных проявлений (с материальным ущербом).

Данные исследований показывают, что за изученный 15-лет-
ний период активизация обвально-осыпных процессов (с матери-
альным ущербом) фиксировалась на автомобильных дорогах трех 
административных районов: Веденского, Итум-Калинского и Ша-
тойского.

Шатойский район находится в горной части юга республи-
ки. Граничит на юге — с Итум-Калинским, на востоке — с Шарой-
ским, на севере с Грозненским, на западе — с Урус-Мартановским 
районами республики. Административным центром района являет-
ся село Шатой, расположенное на правом берегу р. Аргун, на высо-
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те 575 м н.у.м. На территории района находится 37 сельских насе-
ленных пунктов. 

Согласно данным Паспорта муниципальной программы Ша-
тойского муниципального района «Развитие муниципального хо-
зяйства Шатойского муниципального района» (от 07.11. 2022 г. Пос-
тановление № 111), протяженность автомобильных дорог общего 
пользования местного значения в районе (по состоянию на 1 января 
2022 г.) составляла 420,3 км, из них с твердым покрытием — 31,6 км 
(рис. 2). Через территорию Шатойского района осуществляется со-
общение с Веденским, Итум-Калинским и Шаройским районами.

Дороги Шатойского района в значительной степени подверже-
ны обвально-осыпным активизациям. Так, в октябре 2008 г. на до-
рогах района, проходящих по долинам рек Аргун и Шаро-Аргун, 
были зафиксированы четыре активных обвально-осыпных участка. 
Основными факторами активизации выступили атмосферные осад-
ки и, возможно, произошедшая 10 сентября 2008 г. серия землетря-
сений силой до 5–6 баллов (в районе г. Гудермес). В правом борту 
р.  Аргун, на участке автодороги «Грозный – Шатой» (на отрезке от 
с. Ярыш-Марды до с. Шатой) было зафиксировано три активных 
обвально-осыпных участка общей длиной 150 м. В результате их 
активизации было частично разрушено и деформировано 150 м ав-
тодороги «Грозный – Шатой». Наиболее значительное воздействие 
было зафиксировано в ночь с 14 на 15 октября, когда, в результате 
подрезки склона дорогой, произошло смещение пород объемом око-
ло 30 тыс. м3, при этом было перекрыто 100 дороги и возникла угро-
за перекрытия реки (рис. 3).

Обвалоопасные участки также были выявлены в правом бор-
ту долины р. Шаро-Аргун, на автодороге «Шатой – Дай» (в окрест-
ностях с. Дай). Существовала угроза разрушения дороги на участке 
протяженностью 80–120 м. В 2009–2011 гг. активность изучаемых 
процессов на дорогах района была низкой, значимых проявлений не 
было зафиксировано.

В весенне-летний период 2012 г., после ливневых дождей, 
было выявлено два крупных обвальных проявления в верховых 
откосах автодорог, с общим объемом обрушившегося рыхлооб-
ломочного материала в несколько десятков кубометров. Так, на 
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Рис. 2.    Сеть автомобильных дорог Шатойского района Чеченской 
Республики.
Fig.	2.	Highway	network	of	 the	Shatoysky	district	of	 the	Chechen	
Republic.	

Источник:		 	 http//www.minavtodor-chr.ru/wp-content/uploads.pdf.
Source:		 	 http//www.minavtodor-chr.ru/wp-content/uploads.pdf.
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а/д «Шатой – Итум-Кали» (южная окраина с. Нихалой) обвальны-
ми массами было перекрыто 10 м дорожного полотна. А второе 
проявление зафиксировано в верховом откосе а/д «Шатой – Дай» 
(в районе с. Дай), где в глубоком эрозионном врезе был накоплен 
большой объем рыхлообломочного материала, который был выне-
сен на автодорогу, частично разрушив ее полотно (8 м). В 2013 г. 
на а/д «Шатой – Дай» были отмечены два обвальных проявления 
(суммарный объем обвалившихся масс — 4–7 тыс. м3, длина — до 
40–60 м).

В летний период 2014 г. на дорогах района наблюдалась до-
вольно значимая активизация изучаемых процессов. По три ак-
тивных обвально-осыпных участка было выявлено на дорогах 
«Шатой – Дай» и «Грозный – Шатой». В целом, на а/д «Шатой – 
Дай» рыхлообломочным материалом было завалено 160 м ее по-
лотна, а на а/д «Грозный – Шатой» (от с. Ярыш-Марды до с. Ша-
той) — 25 м.

В 2016 г. активные осыпи наблюдались на двух участках а/д 
«Шатой – Дай». Рыхлообломочный материал (площадь – 250 м2) на 
первом участке перекрыл 6 м дороги, а на втором участке осып-
ными массами (объем — 1750 м3) было завалено 40 м дорожного 
полотна. На трех участках (общей протяженностью 130 м) обваль-
но-осыпные массы перекрывали а/д «Грозный – Шатой». Крупные 
проявления осыпного процесса также были зафиксированы на двух 
участках (каждый шириной 30 м и длиной — 100 м) а/д «Шатой – 
Итум-Кали», где рыхлообломочным материалом было суммарно пе-
рекрыто 60 м ее полотна. 22 июня, после продолжительных дож-
дей, на а/д «Вашендарой – Шатой» произошел обвал горной поро-
ды на участке протяженностью 50 метров. В результате этого, почти 
16 тысяч жителей Итум-Калинского и Шатойского районов (27 на-
селенных пунктов) республики остались без автомобильного сооб-
щения.

Летом 2017 г., произошла активизация изучаемых процессов 
на а/д «Памятой – Мускали» (пикет 2,26 км), где осыпным материа-
лом (объем — 562,5 м3, площадь — 375 м2), состоящего из мергелей, 
известняков и песчаников, было перекрыто 6 м ее полотна (без пок-
рытия) шириной 2,5 м. В этот же период на а/д «Хал-Килой – Ниж-
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ний Дай» было зафиксировано четыре активных осыпных участка. 
На первом из них (пикет 2,57 км) рыхлообломочным материалом 
(объем — 6300 м3, площадь – 3150 м2) было завалено 70 м дороги 
(шириной до 2 м). На пикете 6,09 км активная осыпь (площадь  — 
800 м2, объем — до 800 м³), не повредила дорогу. На пикете 6,52 км 
осыпными массами (площадь — 7,0 тыс. м2, объем до 14,0 тыс. м³) 
было перекрыто 40 м дороги. На пикете 6,72 км рыхлообломочным 
материалом (площадь — 7,0 тыс. м2, объем — до 14,0 тыс. м³) бы-
ло перекрыто 30 м дороги. На а/д «Зоны – Шатой» были выявлены 

Рис. 3.    Обвал  на  автодороге  «Грозный  –  Шатой»  (на  отрезке  от 
с. Ярыш-Марды до с. Шатой), Шатойский район, 14 октября 
2008 г. Фото ООО «Сервисстрой».
Fig.	3.	The	collapse	on	the	highway	“Grozny	–	Shatoy”	(on	the	seg-
ment	from	Yarysh-Mardy	to	the	village	of	Shatoy),	Shatoy	district,	
October	14,	2008.	Photo	by	Servicestroy	LLC.

Источник:		 	 фото	ООО	«Сервисстрой».	/	Source:	photo	by	Servicestroy	LLC.
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четыре активных осыпных участка. Активность осыпного участка 
(площадь — 4,0 тыс. м2, объем — до 16,0 тыс. м³) на 1,1 км дороги не 
привела к значимым ее повреждениям. На 0,85 км дороги осыпав-
шимся рыхлобломочным материалом (площадь — 180 м2, объем  — 
180 м³) было перекрыто 10 м ее полотна. На пикете 4,35 км осыпные 
массы (площадь — 3,5 тыс. м2, объем — 17,5 тыс. м3) перекрыли 40  м 
дороги (рис. 4). На пикете 4,80 км мелкообломочными отложения-
ми (длина — 30 м, ширина — 15 м, объем до 450 м³) было перекрыто 
15  м дороги (шириной до 1,5 м).

Три активные осыпи и один обвал были зафиксированы на а/д 
«Ярыш-Марды – Зоны». На пикете 1,45 км обрушившимися обваль-
ными массами (площадь — 800 м2, объем — до 2,4 тыс. м³) было 
полностью перекрыто 10 м дороги, а осыпными отложениями (пло-
щадь — 120 м2, объем – до 240 м³) засыпано 6 м дорожного полот-
на. Также, 20  м дороги было засыпано рыхлообломочным материа-
лом (площадь  — 2,7 тыс. м2, объем — до 810 м³) на пикете 1,92 км. 
Осыпная активизация (площадь — 4,0 тыс. м2, объем до 12,0 тыс. м³) 
на третьем участке (пикет 1,97 км) не оказала существенного влия-
ния на дорогу.

Угроза повреждения осыпными массами участков автодорог 
«Хал-Килой – Нижний Дай» (пикет 2,57 км) и «Ярыш-Марды – Зо-
ны» (пикет 1,97 км) наблюдалась в 2018 г. Активные осыпи на этих 
дорогах (объем — 1250 м³ и 400 м³), состоящие из гравийно-галеч-
никовой смеси мергеля, известняка и песчаника, наблюдались в их 
верховых откосах. Негативного воздействия обвально-осыпных 
процессов на дорожную сеть района не было отмечено и в 2020 г., 
хотя активизация этих процессов наблюдалась на двух участках а/д 
«Пионерское – Зоны» (в 8,37 км и 8,50 км южнее с. Пионерское) с 
объемом смещенных масс 250 м3 и 800 м3 и а/д «Хал-Килой – Ниж-
ний Дай» (в 3,60 км на восток от с. Хал-Килой), где была зафикси-
рована активная осыпь (площадь — 112 м2).

Негативного воздействия обвально-осыпных процессов на до-
рожную сеть района не отмечалось и в 2021 г., хотя в мае месяце 
фиксировалась активизация четырех осыпных участков на а/д «Пи-
онерское – Зоны» (в 8,15, 8,37, 8,80, 9,05 км на юг от с. Пионер-
ское). Площадь активных осыпей составляла от 80 до 600 м2, мощ-
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ность — от 0,5 до 1 м, объем — от 40 до 600 м³. В 2022 г. на дорогах 
района не были зафиксированы активные участки развития обваль-
но-осыпных процессов.

Итум-Калинский район расположен в юго-западной (горной) 
части республики. На юге граничит с Грузией, на востоке – с Ша-
ройским районом республики, на севере — с Шатойским и Ачхой-
Мартановским районами, на западе — с Республикой Ингушетия. 
Административным центром района является село Итум-Кали, рас-
положенное по обоим берегам р. Аргун (у впадения в нее притока 
Хелдихойэрк), на высоте 773 м н.у.м. В состав района входит 32 на-
селенных пункта.

Рис. 4.     Перекрытие обвально-осыпными массами а/д «Зоны – Ша-
той» (пикет 4,35 км), Шатойский район, 2017 г. 
Fig.	4.	Blocking	by	 rockslides	and	screes	masses	of	 the	 “Zone	–	
Shatoy”	a/d	(picket	4.35	km),	Shatoysky	district,	2017.	

Источник:	 	 фото	ООО	«Центр	ГИДИС»	/	Source:	Photo	by	Center	GIDIS	LLC.
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Согласно данным «Инвестиционного паспорта Итум-Калинс-
кого муниципального района Чеченской Республики» (2016 г.), об-
щая протяженность автомобильных дорог по району на 01.01.2016  г. 
составляла 319,8 км, в том числе: территориального значения — 
142,9 км; внутрисельских дорог — 176,9 км. Протяженность дорог 
с асфальтобетонным покрытием составляла 17,1 км, с гравийным и 
грунтовым покрытием — 302,7 км (рис. 5).

На дорогах Итум-Калинского района активность обваль-
но-осыпного процесса за изучаемый период была несколько ни-
же, чем в Шатойском районе. В 2013 г. обвальными массами пере-
крывалось 10 м а/д «Итум-Кали – Ведучи» (с покрытием). В 2016 
г. фиксировалось перекрытие обвальными массами двух участках 
(суммарной протяженностью 50 м) а/д «Грозный – Итум-Кали» и 
осыпными отложениями (площадь – 1,0 тыс. м2) 110 м а/д «Итум-
Кали – Ведучи». В 2017 г. осыпными массами в двух местах пере-
крывалась а/д «Кокадой – Ушкалой» (с твердым покрытием). Так, 
на пикете 0,52  км, осыпью (площадь — 450 м2, объем — до 225 м³) 
было перекрыто 30 м дороги, а на пикете 0,68 км, каменисто-щеб-
нистым материалом (площадь — 336 м2, объем до 168 м³) завале-
но 24 м дорожного полотна. Также, в этом году осыпными масса-
ми (площадь  — 3870  м2, объем — 3870  м³), представленными мер-
гелями, известняками и алевролитами, было перекрыто 80 м а/д 
«Итум-Кали – Ведучи» (пикет 1,29 км). Активизация этой же осы-
пи (площадь — 5400 м2, объем  — 5400 м³) в мае 2019 г. привела к 
частичному перекрытию 90 м дороги. В 2020 г. здесь опять (4,56 
км на юг от с. Итум-Кали) наблюдалось временное перекрытие 
обвальными массами (площадь — до 5,4 тыс. м2) 40 м дорожно-
го полотна. В мае 2021 г. на этой же автодороге были зафиксиро-
ваны активные осыпной и обвальный участки. Так, в 4,3 км на юг 
от с. Итум–Кали осыпным материалом (площадь — до 2,1 тыс. м2, 
мощность — 1 м, объем  — 2,1 тыс. м³), представленным глинами и 
алевролитами, было полностью перекрыто 15 м дороги (без пок-
рытия). Активизация свежего обвального конуса выноса (площадь 
— до 1.2 тыс. м2, мощность  — 1,5 м, объем — 1800 м³), расположен-
ного в 4,56 км на юг от с. Итум–Кали, привела к перекрытию 15 м 
дороги (без покрытия) шириной до 1,5 м. В  2022 г. значительной 
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Рис. 5.    Сеть  автомобильных  дорог  Итум-Калинского  района  Че-
ченской Республики. 
Fig.	 5.	 The	 highway	 network	 of	 the	 Itum-Kalinsky	 district	 of	 the	
Chechen	Republic.	

Источник:		 	 http:	swww.minavtodor-chr.ruwp-contentuploads.pdf		/	Source:	http:	swww.mi	na	v-
todor-chr.ruwp-contentuploads.pdf	
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активизации обвально-осыпных процессов на дорогах района не 
наблюдалось.

Веденский район расположен в юго-восточной (горной) зо-
не республики. Граничит на востоке с Шатойским районом, на се-
вере — с Шалинским и Курчалоевским районами, на западе — с Но-
жай-Юртовским районом, юго-западе — с Республикой Дагестан, на 
юге — с Шаройским районом. Административным центром района 
является село Ведено, расположенное между рек Хулхулау и Ахки-
чу, на высоте 767 м н.у.м. В состав района входит 50 сельских насе-
ленных пунктов, связанных между собой и районным центром ав-
томобильными дорогами.

Автотранспортная сеть на территории района размещена не-
равномерно, дороги проходят главным образом по водоразделам, 
вдоль рек, в основном, в северной и северо-восточной его части 
(рис. 6). Согласно данным «Паспорта Веденского муниципального 
района» (утвержденного в 2016 г.), общая протяженность автомо-
бильных дорог на территории района (на 01.01.2016 г.) составля-
ла 587,5 км. В меридиональном направлении район пересекает ав-
тодорога республиканского значения «Грозный – Ботлих – Махач-
кала».

На дорогах Веденского района активность обвально-осыпных 
процессов за изучаемый период была незначительна. 6 мая 2015 г. 
на автодорогу «Харачой – озеро «Кезеной-Ам» обвалилась огром-
ная каменная глыба, которая опрокинула проезжавшую по доро-
ге автомашину «Газель-фермер» в пропасть. В результате чего по-
гибло трое человек, еще трое были госпитализированы. В 2016 г., 
обвальными массами было перекрыто 20 м а/д «Ца-Ведено – Мар-
зой-Мохк», шириной 4 м. После выпадения большого количества 
атмосферных осадков осенью 2017 г., были выявлены активные об-
вальный и осыпной участки на а/д «Харачой – Ведено». Так, на пи-
кете 1,6 км дороги, обвалом (площадь – 100 м2, объем — до 100 м³) 
было перекрыто 3 м ее полотна. А в 2,8 км к северу от с. Хара-
чой, образовавшаяся в верховом откосе дороги осыпь (площадь — 
120  м2, объем до 60 м³), не привела к повреждению дорожного по-
лотна. Три активные осыпи на а/д «Харачой – Ведено» были выявле-
ны и в 2018  г., но они также не оказали существенного воздействия 
на дорогу. На первом осыпном участке (пикет 1,6 км) осыпные от-
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Рис. 6.    Сеть автомобильных дорог Веденского района Чеченской 
Республики.
Fig.	6.	The	highway	network	of	the	Vedensky	district	of	the	Chechen	
Republic.	

Источник:		 	 http:	www.minavtodor-chr.rushema-avtodorog-vedenskogo-rajona.pdf.
Source:		 	 http:	www.minavtodor-chr.rushema-avtodorog-vedenskogo-rajona.pdf.
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ложения (площадь — 250 м2, объем — 125 м³) были представлены из-
вестняками и мергелями; на пикете 2,1 км осыпь (площадь — 80  м2, 
объем  — 80 м³) состояла из гравийно-галечниковых отложений с 
глинистым заполнителем; на пикете 3,1 км площадь осыпных от-
ложений (известняки и мергели) составила 120 м2, а объем — 60 м³. 
В  2019–2022 гг. значимых обвально-осыпных активизаций (с мате-
риальным ущербом) на дорогах района не наблюдалось.

Согласно данным [9–11, 16–20], за изучаемый период времени 
протяженность участков автомобильных дорог республики, испы-
тавших воздействие обвально-осыпных процессов, составила 1,452 
км, из них: дороги с твердым покрытием – 0,546 км, дороги без пок-
рытия – 0,906 км (табл. 1).

Из анализа таблицы и вышеприведенного материала следует, 
что наибольший материальный ущерб автомобильной сети респуб-
лики, от проявления обвально-осыпных процессов в период 2008-
2022 гг., был зафиксирован в 2016 и 2017 гг. В Шатойском районе 
воздействию обвалов и осыпей подверглось более 40 участков на 
девяти автомобильных дорогах. В Итум-Калинском районе матери-
альный ущерб был причинен трем дорогам (на 10 участках). В Ве-
денском районе ущерб также был причинен трем дорогам, за счет 
активизации семи обвально-осыпных участков.

Заключение
Систематизация и анализ информации об активи-

зации обвально-осыпных процессов на территории Чеченской Рес-
публики позволили охарактеризовать условия и причины их разви-
тия, а также активность и опасность их проявления на автомобиль-
ных дорогах за 2008–2022 гг. Наибольшая активизация изучаемых 
процессов (c материальным ущербом) на дорогах республики на-
блюдалась в 2016–2017 гг. Максимальное число случаев обвально-
осыпных проявлений приурочено к весенне-летнему периоду и, в 
основном, обусловлено обильными атмосферными осадками. 

За изучаемый период времени было зафиксировано около 70 
значимых проявлений (с материальным ущербом) рассматривае-
мых процессов на дорогах, проходящих по трем административным 
районам республики. 
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Годы Протяженность автомобильных дорог общего пользования,  
испытавших воздействие обвально-осыпных процессов, км

Всего  В том числе

дороги с твердым 
покрытием

дороги 
без покрытия

2008 0,150 — 0,150

2009 — — —

2010 — — —

2011 — — —

2012 0,180 — 0,180

2013 0,010 — 0,010

2014 0,185 0,025 0,160

2015 — — —

2016 0,382 0,272 0,110

2017 0,384 0,158 0,226

2018 — — —

2019 0,090 0,090 —

2020 0,040 — 0,040

2021 0,031 0,001 0,030

2022 — — —

Всего	за	15	лет 1,452 0,546 0,906

Таблица	1.		 	 ПРОТяЖЕННОСТь	УЧАСТКОВ	АВТОМОБИЛьНыХ	ДОРОГ	
ОБЩЕГО	ПОЛьЗОВАНИя	В	ЧЕЧЕНСКОй	РЕСПУБЛИКЕ,		
ИСПыТАВШИХ	ВОЗДЕйСТВИЕ	ОБВАЛьНО-ОСыПНыХ		
ПРОЦЕССОВ	(за	период	2008–2022	гг.)	

	 	 Table.	The	length	of	sections	of	public	roads	in	the	Chechen	Republic	that	
were	affected	by	landslide	processes	(for	the	period	2008–2022)
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Приведены сведения об активности и масштабах произошед-
ших обвально-осыпных деформаций и разрушений полотна дорог в 
этих районах. Наибольшая активность обвально-осыпного процес-
са отмечена на дорогах Шатойского административного района (бо-
лее 40 проявлений). 

Выявлены участки дорог, где обвально-осыпные активизации 
периодически наблюдались в разные годы. Отмечено, что объемы 
обвально-осыпных масс на дорогах республики в основном были 
небольшие и варьировали в пределах от 100 м3 до 17,5 тыс. м3. Наи-
более крупный обвальный процесс (30,0 тыс. м3) зафиксирован 14 
октября 2008 г. на автодороге «Грозный – Шатой» Шатойского райо-
на. Протяженность участков автомобильных дорог республики, ис-
пытавших воздействие обвально-осыпных процессов, составила 
1,452 км, из них: дороги с твердым покрытием – 0,546 км, дороги 
без покрытия – 0,906 км. 

Максимальная протяженность участков автомобильных дорог 
республики, испытавших воздействие обвально-осыпных процес-
сов отмечалась в 2016 и 2017 гг. Анализ социально-экономических 
последствий произошедших обвально-осыпных активизаций, поз-
воляет сделать вывод о довольно низкой степени их опасности для 
автомобильной сети республики.
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